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H.M ZoUer. Uubenheim a.Rh. (Deuischland). isi aU Erfinder genannt worden 


Die Erfindung bcziehl sich auf cine Sleuereinrich- 
tung £Ur die MUUgeSssicippvorrichtung an Mullwa- 
gcn. deren SchUUung mit ciner schwenicbaren From- 
piatte vcrsehen isU wobei die Kippvorrichlung cincn 
J durch ein Druckmillci betatigten Arbetiskolben auf- 


weisL 

Die bekannien Mullgefasskippvorrichlungcn soi- 
Cher An haben den NachicU, dass Deschadigungen 
des MWIgcfassea und der Schuttungsiciie durch zu 
10 hartes Anschlagcn dcs Mullgefasscs an die Froni- 
piatte bci zu schneUcm Einkippen in die Schutiung 
nicht zu vermeiden sind. Da die MuU-Udcr vielfach 
im Akkord arbeitcn. hat der Bedienungsmann kein 
Inieresse an einer sachgcmassen, schonenden Beta- 
is tigung der Mullgefasskippvorrichtung. Ein zu schnci- 
les Einschwcnken des MuUgcfasses verursacht abcr 
harie, gcrauschvoilc Schlage und Beschadigungcn an 
dcm MuUgcfass und den Schuttungsieilen. Der Er- 
findung iiegt nun die Aufgabe zugrunde, die Dewe- 
n gung des Mullgefasscs auiomatisch und durch das 
Bcdienungsperwnal unbccinflussbar wahrend dcs Em- 
und Auskippvorgangcs so zu sicuern. dass harte, gc- 
riiuschvoUe Schlage vermiedcn wcrdcn und trotzdem 
ein ziigiges Arbeiutempo bci grosstcr Unfallsicherhcu 
n gewahrleistet isc. 

Hierai isi zunachsi cine Schwenkbewegung dcs 
Miillgefasses mil verhaitnismassig gcringcr Geschwin- 
digkeit crforderiich, bis das Mullgcfiiss sich mil sci- 
ncm oberen Rand an die siilistchcnde Frontpiaite an- 
X legt Danach soiicn das Mullgcfass und die From- 
piatte zusammen verhiiltnismiissig schneil in die 
Schultung einkippen, bis sich die Fronipialte den 
AufschUgpuffem in der Schutiung nahert, woraul 
sdiiiesslich die-reialiv schnelle Bewegung vcrmmdcri 
« werdea muss, urn den AufscWag auf die Puffer ab- 
zudampfen. Die rucklaufigc Bewegung dcs enilcerien 


Mullgefasscs und der sonsiigen bcwegtcn Tcile soil 
ferncr ebenfalls rcgulierbar scin. 

Es ist bcrcils vorgcschlagcn worden, MuUgcfdss- 
kippvorrichtungcn mit von Hand zu betiiligcndcn 
Fcinregciventilcn auszuriisicn. urn die obcn bcschric- 
benen gcwunsciiien Arbeiisbedingungen zu crreichtfi. 
In der" Praxis hat cs sich abcr hcrausgesieilt. dass 
dicsc MogUchkeit von dcm Bcdicnungspcrsonai nicht 
ausgcnuizt wird. Durch die Erfindung soil deshdb o 
cine Losung der beschriebcncn Aufgabe gcschaffcn 
werden. die cine vom Bcdicnungspcrsonai unbeein- 
flussbare Arbeiisweise mit grosstcr Bctriebs- und Un- 
fallsicherheit ermdglichL 

Zur Losung dicser Aufgabe kcnnzcichnct sich die so 
Sleucrcinriclitung fur Mullgefasskippvorrichlungcn 
nach der Erfindung dadurch, dass zwischen der 
Druckmitlclzulcilune und dcm Kippzyiinder cm die 
Gcschwindigkeii der Mullgcfassbcwcgung bcetnflus- 
scndcs, von einem der bcwegtcn Telle der Vornch- s. 
luhE gcsieueries RcgcWcntil angcordnci ist und dass 
in der VcrbindunEslcitung zwischen dcm Kippzyiinder 
und dcm Regclveniil ein beim Rucklauf des Kipp- 
kolbcns das Rcgelveniii vom Kippzyiinder abtren- 
nendcs und die Vcrbindungslcilung mit cincm Druck- ^.n 
mittclauslass vcrbindendcs Schncllcnilcerungsvcniil 
fUr den Kippzyiinder angebrachl isi. 

Durch die Erfindung wird crmoglichl, dass der 
Ecwunschie Beweeunesablauf fur das Enllecren der 
Mulleefassc von der Art der Bctaligung der Steucr- n: 
cinrichtung vdilig unaoluingig ist und som.i von vorn- 
herein derart einecsicilt wcrdcn kann. dass sowohl 
die Mullgcrassc als aucii die ubrigen Schuttungsiciie 
moglichst weitgchend gcschonl werden. 

Einige Ausfuhrungsbcispieie der Stcuereinrich- :o 
lung nach der Erfindung werden im folgcndcn an- 
hand der Zcichnung bcschriebcn. Es zcigen : 
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Fig. 1 die Einrichtung an einer Mulllonncnkipp- 
vorrxchtung rait an der Froniplaiic angehiingtcr MuU- 
toane in Ruhclage, teUweise im Schniu ; 

Fig- 2 die gieichc Einrichtung an cincr MuUlon- 
J nenkippvorrichtung, die die MulUonne bis zur An- 
lage an die Frontplaiie vcrschwenki hat, tciiweisc 

im Schnitt ; ., 

Fig. 3 die Einrichtung an ciner MUlUcnncnkipp- 
vorrichtung, deren Kippzylinder unmittclbar am 
ID Schwcnkann angreift, mit an dcr Fronipiaue angc- 
hkngtcr MuUtonne in Ruhelage m Ansichi ; 

Fig. 4 die Einrichtung gcmass Fig. 3. wobci die 
MiiUtonne bis zur Aniage an die Froniplatte vcr- 
schwenkt ist, in Ansicht ; 
II Fig. 3 ein dutch cincn Nockcn gesieuertes Regel- 
ventU der Einrichtung in Ruhesiellung ; 

Fig. 6 das Regelventil gemsiss Fig. 5 in gcofrnctcr 

Stellung; ^, . . , 

Fig. 7 die Einrichtung an cmcr Hubkippvornch- 
ta tung mit am Hubwagen angehangter MulUonne m 
RuhesteUung, tciiweisc im Schnitt. und femcr m ge- 
stricheiter Dantcilung den Hubwagen mit der MuU- 
tonne sowoW la abgehobencr als auch in g«chwenk- 
ter SteUung mit an der Frontpiatte anliegcndcr Mull- 

n tonne, und . 

Fig. 8 ein Absperrorgan mit Zwohandsiche rungs- 

ventii, im Schnitt ^ . . . . 

Wie in Fig. I dargcsielll, fUhrt die Druckmiitel^ 
zulcitung I iiber das Druckmitielabsperrvemii 2 und 
10 den Kanal 8 zu dem handbetaUgten Absperrorgan 9. 
In dem Druckmittelabsperrventil 2 ist ein mil emer 
Hutringdichtung versehener Kolben 5 angeordnel, dcr 
mit seiner Kolbenstange 6 durch die NutringdtclUung 
4 in den Druckmilteiraum des Druckmitielabsperr- 
85 vcniiis 2 hincinragt. Dcr Kolben 5 stcht unter der 
Einwirkung ciner Druckfcdcr 7. die das Vcniil in 
dcr RuhesteUung offen halt. Das Absperrorgan 9 ist 
. als Drciwegestcuerorgan ausgcbildct und wcist cine 
Endiiftung 11 und einen Handhebcl 10 auf. Das Ab- 
40 sperrorgan 9 ist uber cincn Kanai 12 mit cincm die 
Geschwindigkcii der Miilllonncnbcwcgung becinflus- 
senden, automaiisch arbeiicndcn Rcgelvcniil 13 vcr- 
bunden. Das Regclveniil 13 wcist cincn mil eiiicr 
Nulringdichtung ausgeriisictcn Stcuerkolbcn 16 auf, 
<B der mil einem mit cincr Einschnurung versehciicn 
Kolbenschicbcr 17 in Verbindung sicht. In dem Gc- 
hause des Venogcrungsvcntiics 13 sind zwei Nui- 
ringdichtungen 14, 15 angeordnel, in denen sich der 
Kolbenschieber 17 glciicnd bewegt. Der Kolben- 
60 schicbcr 17 weist femcr cine von seinem freien Ende 
ausgchcnde axiale Bohrung mil einer Qucrbohrung 
18 auf, die in dcr Einschnuning mundci. Zwischen 
den bciden Nutringdichtungen 14 und 15 im Gehause 
des Rcgelveniiles 13 fiihrt eine Leitung 19 Uber em 
r.8 Schneiiendurtungsventil 20 bckannter Bauari und 
eine weitere Uiiung 23 zu dem Kippzylinder 24. 

Das Schnellcndurtungsveniii 20 ist so ausgebildct, 
dass es dem Druckmitiei einen normalcn Durchfluss 
in Richtung zum Kippzylinder 24 gewahrt, wahrcnd 
M es dem Druckmitiei beim RiickHuss aus dem Kipp- 


zylinder 24 cincn wcttcn Durch riussquerschnitt zur 
Leitung 21 hin off net, sobald die Leitung 19 eniluftct 
ist. 

Im Kippzylinder 24 ist dcr Kolben 25 angeordnel, 
dcr mil ciner Zahnsiangc 26 vcrbundcn ist. Die c. 
Zahnsiange 26 stcht mil cincm gczahnten Segment 28 
in Eingriff, das auf der SchwcnkarmweUe 29 auf- 
gekeiU ist und sicli in dem Kippgchausc 27 bcfindct. 
Auf dcr Schwenkarmwcilc 29 ist dcr Schwenkarm 
30 befcsligi, an desscn Pendelplaite 31 sich die an :n 
Haken der Frontpiatte 35 angehangte MulUonne 32 
anlegt. In der Wandung des Kippzylinders 24 sind 
zwei flohrungen 47 und 48 angeordnel. die von dem 
Kippkolben 25 bei seiner Bcwegung nachcinander 
uberschiiffen werden. Von dcr Obcrschlcifbohrung 47 
fuhrt eine enge Sleuerleilung 36 rum Gehause des 
Sleuerkolbens 16 im Regelveniil 13 und von der 
Obcrschlcifbohrung 48 eine zweite Sleuerleilung 37 
zum Gehause des Steuerkolbens 5 im Druckmitiel- 
absperrvemii 2. " 

Die in Fig. 1 und 2 dargcsiellte EinridUung ar- 
beilei in folgcnder Weise : 

Das Dnickmiticl, z. B. aus einem Druckmittcl- 
behaitcr, strdml uber die Druckmiltelzuleitung 1 in 
das Gehause des Druckmittelabspcrrvcniils 2 und i 
uber den Kanal 8 zum handbetatigten Absperrorgan 
9. Legi man den Handhebcl 10 des Absperrorgans 9 
;^in Stellung I, so siromt das Druckmitiei uber den 
" Kanal 12 in das Gchiiusc des Regelvcntils 13. Das 
Druckmiud vcrschiebt den Kolbenschieber 17 mil 
dem Steucrlcolben 16, so dass die Einschniirung am 
Kolbenschieber 17 zwischen den bciden Nutring- 
dichtungen 14 und 15 liegt, wic in Fig. 1 dargcsiclU 
ist. Das Druckmiitel strdml in dieser SleUung des 
Kolbenschicbcrs 17 langsani durch die axiale Boii- 
rung und die Qucrbohrung 18 in den Raum zwisclicn 
den bciden Dichtungcn 14 und 15 und von dort uber 
die Leitung 19. das SchncUenllutlungsventil 20 und 
die Leiiune 23 in den Kippzylinder 24. Der von dem 
Druckmitiei bcaufschlagte Kippkolben 25 bewegt sich 
nunmchr mit seiner Zahnsiange 26 nach unien, wi>- 
durch das Segmem 28 eine Drehbcwegung ausfuhrt. 
die von der Schwenkarmwcilc 29 auf den SchwcnK- 
arm' ubcrtraecn wird, der die MiUUonne 32 vcr- 
schwcnkt, bis sic, wie in Fig. 2 dargcsielll, an der 
Froniplaiic 35 mil ihrem obcren Rand 33 zur An- 
lagc kommi. Die SchneUigkcU dieser Bcwegung isi 
abhiingig von der Weite der Bohrung 18 im Kolben- 
schieber 17 des Rccelvcntils 13. 

Sobald sich die MulUonne 32 mit ihrem obcren 
Rand 33 an die Froniplatte 35 anlegt, uberscidcifi 
dcr Kippkolben 25 im Kippzylinder 24 zwangiauf.g 
die Uberschieifbohrung 47, wodurch Druckmitiei uber 
die Steuericitung 36 zum Rcgciventd 13 stromi, den 
SieuerKOlben 16 bcauischlagt und ihn mil scincm 
Kolbenschieber 17 vcrschiebt. Dabei nimnii die Ein- 
schniirung der Kolbenschicbcrs 17 die in Fig. 2 dar- 
Ecstellte Laee cin. so dass das Druckmitiei zusaizlich 
durch die rinafbrmige Offnung zwischen Nulring- 
dichtung 14 und der Einschniirung schneU hmdurch- 
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siromcn kann. Durch den schncllcn Zufluss Ucs 
Dnickmittcls erfahrcn die bewegicn Tcilc dcr K.pp- 
vomchiung cine Beschlcunigung. so dass die Mu I- 
tonne 32 mil dcr Frontpbtlc 35 so scnncll in die 
SchUuung 34 cingckippi wird. Kurz bcvor die Front- 
plallc 35 auf die in dcr Schutlung 34 anccordncicn 
Puffer aufschlagU ubcrsclileifl dcr Kippkolbcn 25 iin 
Kippzylindcr 24 die Ubcrschlcifboiuutie zwang- 
laufig, so dass Druckmitici durcii die Sicucrlciiung 
37 den Kolbcn 5 im Gchause des Absperrvcntils 2 
beaufschlagt und ihn gcgcn den Druck dcr Fcdcr 7 
verschiebt. Die Kolbensiangc 6 dcs SicucfKoibcns D 
schicbt sich bci dieser Bcwegung in die Offnung dcr 
Nutringdichlung 3 hinein und vcrsperrt dcni Druck- 
miilei den weiteren Durchnuss. Hiedurch wird dcr 
Kippiylindcr 24 nur mil so vici Druckmitici angcfuUt. 
als zum Enkippen dcs jewciiigcn Mumonncngcwidi- 
tes erfqrderlich ist (Eigcngewichi dcr MiilUonne ^ 
Gcwicht des Mulls). Ausserdcm crfolgt cm wcichcr 
AufschUg der Frontplalie 35 auf die in dcr SchuUung 
34 angeordncten Aufschlagpuffer. 

Zum Zuruckkippcn wird das Abspcrrorgan 9 mil 
seinem Handhcbei 10 in die StcUung li vcrsteUi, so 
dass das Gehausc des RcgeWeniilcs 13 und die Lci- 
tung 19 zum Schneilcnlluf lungs vent il 20 durcii die 
EnUuflung 1 1 am Abspcrrorgan 9 cntliifict wcrdcn. 
Durch den Druckabfall offncl sich das Schncllcnilu{r^ 
tungsvcniil 20 schlagariig und Tdsst das Druckmitici 
aus dem Kippiyiinder 24 Uber die Uilung 21 m das 
Kippgchause 27 slromen. wo ein Tcil dcs Drvck- 
miltels den frei werdenden Raum unter dcm in scinc 
Ausgangsiagc ruriickkchrenden Kippkoiben 25 aus- 
fullt. Der Rest des Druckmiltcls cniwcicht ubcr den 
Kanal 49 im Kippgchause 27 und die uuscnarligc 
u Bohrung 51 in dem Siopfen (Blende J 50 ins Frcic, 
Das Schneileniluflungsvcntil 20 ist mii cincr Slcll- 
schraube 22 ausgeriisiet. mil der dcr Abfluss dcs 
Druckmittels uber das Kippgchause 27 ins Frcic re- 
gulicrt wcrden kann. Ein scimcllcr Abfluss ocs 
40 Druckmittels aus dem Kippzylider :4 bcw.rkt cm 
schnciles und ein langsamer Abfluss. cm langsamcs 
Zuruckschwenken des Schwcnkarmcs cz%v. Zuruck- 
kippcn der MulUonne in die Ausganessicilimg. 

Gemass Fig. 3 und 4 ist dcr Zylindcr 4 1 dcr 
<s Kippvorrichiung in bckannier Wcisc unni.nclbar an 
dem mil cincr Pcndelpiatte 45 fur d.c Aningc dcr 
MUlIlonne 32 verschcncn Sdiwcnkarm nngclenki. 
Die Kolbenstange 42 dcs Kippkoibens siiiizt sicn da- 
bci auf cincr Konsoic 43 ab, wiihrcnu dcr Scliwciik- 
M arm 44 mil seinem Lagerbolzen 46 iiu Lagcrbock 70 
geiagert ist. 

Wic in Fi2. 5 und 6 dargestcllt. kann das Rcgci- 
vcntil 13 uniir Forlfall des Sieuerkoibcns 16. dcr 
Sleuerleiiune 36 und dcr Ubcrsciilcifbolirung 47 

a durch eincn Nockcn 39 gestcueri wcruen. cine aui dcr 
Schwenkarmweilc 29 bzw. dem Laccrooizcn 46 dcs 
Schwenkarmes 44 befestigie Scheibe 38 wcist dicscn 
Nockcn 39 auf. Sobald der obcre Rand 33 dcr Mull- 
lonne32 die Frontpiaite 35 beruhrt. w.rkt dcr Nok- 

OP ken 39 zwangiaufig auf ctnen Steucriicocl 40 em, dcr 
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scinerscils den Siossel dcs Kolbcnschicbcrs 17 bc- 
liitigt. olmc dass dicscr durch scitiich wirkcndc 
Kraflc vcrkicmmcn kann. 

Die Wirkungswcise ist die glcichc wic bcrcils 
obcn ausfiihrlich bcsciiricbcn. Dicse Einrichtung hut 
besondcrc Vurtcilc bci Miilllonncnkippvorrichtungcn, 
bei dcncn die Schwcnk bcwegung durch cincn Kipp^ 
zyiindcr 41 (Fig. 3, 4) bcwirki wird. dcr unmiticibar 
am Schwenkarm 44 angrcift und dcr sich mil seiner 
Kolbenstange 42 auf cine Konsoic 43 abstiitzt. Oer 'o 
Sdiwcnkarm ist in diescm Fall mil Lagerbolzen 46 
aiisiellc cincr Schwcnk annwelic ausgenisict. 

Bci Mulllonncnhubkippvorriciuungcn, die ein 
Hcben dcr Miilltonnc voni Uoden ermoglichcn. be- 
stcht dicse Vorrichiung, wic in Fig. 7 dargcsicUU aus 
mindestcns einem Hubzyllnder 52 mil einem Kolben 
53, dcsscn Kolbenstange 54 an ilircm frcicn Ende 
cine Seilrolle 55 iriigt. Der Hubzylindcr 52 weisl 
Ubersclileifboiirungen 58, 59 und 48 sowic cine ge- 
gcbcnenfalls dusenariig ausgcbildcte Entliiftung 57 » 
am uiitercn Zylindcrcndc auf. Das Scil 63 ist an der 
Scilaufhangung 67 bcfcstigt und ubcr die ScilroUc 55 
an der Kolbenstange 54 sowic die feslstehendc Seil- 
rolle 56 gefiiiut und ist an dcm Hubarm 64 dcs Hub- 
wagens 65 bcfcstigt. Dcr Hubwagcn 65 ist mil Auf- i 
hangchakcn 69 sowie einem bcwcgiichen Aniage* 
blech 68 fur die MulUonne 32 ausgeriislci und wird 
' in einer Wagenfiilirung 66 gcfiihrt. 

Das Gcliause dcs Rcgcivcntilcs 13 ist bei dieser 
Ausfuhrungsform oberhalb und unterlialb der Toi- 
punkte dcs Kolbcns 16 durcii Sleucrieilungen 61 bzw. 
60 mit den zwci Oberschlcifbohrungcn 58. 59 in dcr 
Wandung dcs Hubzyiinders 52 vcrbunden. Dcr Kol- 
bcn 16 dcs Rcgclvemils 13 sieht unter der Wirkung 
cincr Druckfcdcr 62, die den Kolben 16 in dem einen 
Tolpunkt fcslhalt, so dass die Einsciinurung am KoU 
benschiebcr 17 dem Druckmitici den Durchgang an 
dcr Dichtung 14 frci gibl. Das Druckmitid slrbnu 
uber die Lcilung 19, das Schndlentluflungsventil 20 
und die Lcilung 23 zum Zylindcr 52 dcr Hubkipp- 
vorricluune. Dcr Kolben 53 mit dcr Kolbenstange 54 
und dcr Seilrolle 55 wird dabei aus der SlcHung III in 
die Sicllung iV vcrsciiobcn. wobci dcr Hubwagcn 65 
niii'dcr-MillUonne 32 schndl aus der Sicllung III in 
die Sicllung IV gchobcn wird. Sobald dcr Kolbcn 
die Ubcrschicifboluung 58 ubcrschliffen hal, slrbmt 
Druckmind durch die Sicucrlciiung 60 in das Gc- 
liause dcs RcgeWeniilcs 13 und verschiebt den Kol- 
bcn 16 mil dcm Kolbcnsciiicbcr 17 gcgcn den Druck 
dcr Fcdcr 62. so dass das Druckmitici nicht mchr 
zwischcn dcr Einschnurung und dcr Dichlung 14 hin- 
durchslrdmcn kann, sondcrn nur noch durch axiaic 
liohrung und die cngc Oucrbohrung 18 im Kolbcn- 
schicbcr 17. 

In glcichcr Wcisc. wic bcrcils obcn bcschncbcn, 
wird dcr Hubwagcn 65 mil dcr MulUonne 32 aus dcr 
angehobcncn Sicllung IV langsam vcrsdiwcnki. bis 
sich der MUlUonncnrand 33 an die Fromplaiic 35 
anlegt (Sicllung V). Sobald dcr oberc MUlUonncnrand 
33 die Front plane 35 bcriihrt, ubcrschlcifi dcr Kolbcn 
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53 die ObeRclUcilbohrung 59. und Jas Druckmrncl 

' n ve^htbi Dad««t wicd dco, DruckmU- 

■ 1 V.r Weriwischen der Einschniirung und 

, rJT^ auC^r^ Uhrenden Kolbcns 53 im Hub. 
w^imieT 52 derail veaogern. dass unier dem Kolbcn 
?3^n Sterfruck enuuht. der die Dc«cgu„g»b- 

'""w:?K'"7 darge^teiit. is. in de». Ve.Ud 87 

?£t"4^nSrgs.a„a» an. der n,it eincn. 
??^3 "ewhen iU. Zwischen den Nuir.ngd.cluun- 
" 5o 9 SSl eine Uitung 94. die mit dcm un- 
* Pnrfl Zvlinders 52 der Hubkippvornchiung 
leren Ende des ^^T^. das Ruclc- 

iA VerbmdungstehuAn toj^^ 

" £r vti. 96 wei« eine I-^^'-S," ' 

rr/Tain einT S'OO .ur OberscbieirboU- 
ln.4g in der Wand des Hubkippiybnders i2 
" rJe Wirkungsweise des Vcn.ils 87 und des an- 

^""iei der Abwiirisbewegung des Kolbea, 53 im 
u..hk!lMvlinder 52. die das Anhcbcn und E.nkippen 
" wie obcn bcscluicben. bew.ric.. cnl- 

g 94 durch die Nulringdich.ung 9. im Venul 
Letlung « . g I Abwaris- 

87 una d» '™ f '^",be„ 53 die Oobrung 

bewegung " J.^^'^J"^^°L Druckmiilel flicsst 

SLiiSwf wie oben beschriebcn. das Abspcrr- 
:^I^TS^i^^ciz.n.^. x«m Hubkippzylindcr 

" ?rD^i""i"" hebl den Vcnidkegei 96 gcgcn 
, n rt« Feder 97 von seincm Siu 98 ab und 

SSag den K^^^^^^^ " ""l" 
89 rahrt in die Nu.ringdicluung 9. c.n. 

9, SO dass die EnllUfwng abgcspcrrt isi. 


Sobtdd. wic obcn beschriebcn. ucr H""'PP^i[|'"; 
dcrT2 ttbcr das SchncllcnUuUungsvcntil 20 cniluflc 
woln t druck. die Fedcr 97 das .R"':^*'*''"^-";;' 
auf scincn Silz 98. Clciclizcilig sciiwcnicl die Muli- 
?oI„r 2 mil der IVomplaiie 35 aus der Schuuung - 
TzlrUck u„J der Ko.'bcn 53 i.n H.bkippxy Wcr 
52 bcwegl sich nnch oben. Dabei enmehl un erha b 
des Kolbens 53 ci« Unlerdruck ; denn das ab Lutl- 
nolsicr in den GchUusen des RUckschlagvcniils 95 
nfde Veniils 87 w.rkende Drucknmiel kann nur 
angsam durch die engc Oiisc 99. d* Un^J-jT,* • 
i,n VcmUkegcl 96 und die Le.lung .00 m den Zylm 
der 52 unlcrhalb des liochgchcndcn Nolbens 53 nach- 
st%men Die aufwaris gcrich.ele Kolbenbewegung 

durch den Unlerdruck vcrr.bger.. so dass sowoh ... 
die Froniplalle 35 als auch die Mulltonne 32 mu 
3em Kagen 65 langsan, nus der Schullung lu- 
J^ckschwenken. bis die Fron.pia.le 35 ihn: Ausgang^- 
s«Uung erreiehi und der Hubwagen 65 w«de .n>e 
Wagenfuhrung 66 einuiit ohne dass dabei lurie 
Schiiige auftrctcn. , . ... 

Die DUse 99 isl so gcwal.lt. dass die ob.gen B=- 
dingungen erfuUl werdcn. Wcnn der Hubwagen 65 
wTcdcr in die Wagenfuhrung 66 zuruekgeschwenkl 
Ts dM a s Luffpolsicr wirkende Drucknm.el aus 
den Ge^usen des RUckschlagvenuls 95 und des 
Vcmi° 87 dureh die Duse 99 so Hub- 
zyller 52 abgcOcssen. dass die Dmckfedcr 92 den 
kXh 88 mil der Kolbcnsiange 89 nach oben ver- 
S" ScToSnsiangc 89 des Vcnliis 87 gibl d.e . 
Nutringdlchlung 91 hicrbc. re, und aus d 
Atmospharc sirbmt scimell durch d« PUcr 93 d^ 
Suiringdichlung 91 und die Leiiung 
der ^2 und liebt den besictenaen Unterdnick auL 
Scwold der Kolbcn 53 als auch der Hubwagen 65 
faTrcn dann schnell in ihre Ausgangssicllungen zu- 
.tJ^k wobci die MUlItonne 32 auf den Doden abge- 

'"'umiie Delriebssicherheil zu erhohcn und lur 
Veri^e du tg von Unfallcn kann sehliessiKh «-.e m -o- 
vermciuuiiB ,_.,,iie des dureh einc Hand bc- 
Fig. 8 'I'/f durch rwei Hande 7u 

XJn^tnraS dt' zwischen den, Abspcrrvcn... 

spcrrorgan 71 ^-^"^ ^^-^^^ jenen ein Kcl- 
r„.gd.el«un6en 72 73^a ^ ^^^^^ , 

bcnsclucbcf 74 gteiiena . 

°n "^olbe «cSScr 74 isi mil einer Einsci.nu- 
iragi. Der K° Je"««"«^; Querbohrung 77 cnihali 

'""f ]t In iSuntdc* Dedienungskncpies 75 in 
und die in ,„h, r,, anderc Ende der 

f Sltw"e?s. c3.s Ouerbohn.ng aui. 
Unpbohrung we«. Kolbcnsehicbers 74 m 
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rieiche Bauart wie da, Absperrorgan 71 ^^-/J^^ 
S^die lanp- und die Querbohrungcn .m Kolbcn- 

der DurchUiU dcj DmcKmittcls an dcr u ci. u 5 
abg«chio«en Der ^au"" f .^^^^^^^^^^^^^^^ 
steht uber die Quetbohning 77 dte ^ 8 

und die weitere Q«'«''«"« " ' ™f 75 gedrUckt. 

i„ Verbindung. "^^^^'^^^^^^^^^^^^ 
so wird dem Dnicicinuiel Dutcnpng 

Dichtung 72 und der 

ttSgsLS und die Q"C« - 
«n Dichtung 73 '-"^^^ ^„'ts%SZ. des 
siromt durcli den Kolben- 
Zweilhandsicherun«v«"^ W haU^^ j„ 

Das cinKippcn oci i 7urijckk open 

We«e. wie oben b«chr.eben. Zu™ 
werden die SchaUiciibpfe 75. 84 der 7""';° , 

3. folge freigegeben. °" Ausgangslage. wo- 

den Kolbenschieber '* '/'.«'"!,''nSS 72 ubcr 

« verschiedenen Cehau^ und UUu g^^^^^^^^ 
ScbneUenilufwngsvenul 20 ort O s 

tungsventil ^0 : JV^f SvS,nch.ung und 

ben und die b-'?"" J^'^.J'^Ji o'nne in ihre Aus- 
der Scbutiung liehren mil oer ivi ^a,„, 30 

gangslage ^^f"*- " liS ^ 
mit der MulUonne -2 m «'"f«^'PP"' ,S nop' J" 
,«sen will, lassi a Kolben- 

venchlicssL Zum ^f^c, d" c'tuTdcn 

.rorfdiet;— ^^^^^^^ 

samkeil ausgcschiossen. 

PATENTANSPRUCH 
rirhtuna fiir die MullgcCasskippvorricii- 
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das, rwisdwn dcr Druckmiltclzulcitung (I) und dL-m - 
iTpnSr «4. 41. 52) die Geschwmd.gKcu 
5 J'Sifissbewcgung bccinflussende,. von cmem 
dcr bcwcgicn Tcilc dcr Vorriclilung gcsteucrtes llc- 
fc vcnUl 03) angcordnct is. und das, in dcr Vcrbuv- 
duSeilung (19. 23) iwischcn dcm K.ppzylmder 24 
a i^2 und dcm Rcgclvcn.il (13) cin bein, RucUau 

^" ^r'SrS «, aScScTl'di: 
CinSsSn^U^^ 0.ucj™.|e.a«- 
lass verbindendc, SchnellcnUecningsvcma (20) lur .( 
dcnKippryli.u»er(24.41.52)angcbrnch.„.. 

UNTERANSPROCHE 

,. s.euereinr.chlung nach P^'^J'^P^f • J*' 
durci> gekennzeichnc dass da, R«B«»v«."l ( 3 ^ 
Sleuerung durch den Kippkolben (25 biw. 53) m.. 
Sm Sleuerkolben (16) und eincm 

n^^nden S.eucrz,iinder -'-'^"Jl'J*" ^^Kit 
siens eiiie Ubersclileilbohrung (47 bw. 59) '•".'^PP; 
zvl"de (24 bzw. 52) angeschlossen wobe. d « 
SSllifbcUrung (47 bzw 59) ^"^^^^'S 
ist daa sie von dem Kippkolben ubenchliffcn wifO 
otald da, MiiUgcfass (32) sich be. seiner Schwenk- 
bcScgung mi. seincm obcren Rand (33) an d.e Fron.- 

1fc«3nr.cluung naci, Paten.ansprucl, und 
Unwa«pr«h I. fur cine MUUBcrasshubk.ppvorr.cU- 

,16) c.n soldier Anschluss '''8'- 

Kippzylindcr.52) "-^^".jzran die 

(53) bcim Anlcgcn dcs MuUgclaMCS 
Pron.pla..c(35)ubcrschlcift. j,. 

3. Slcucrcmriduung o„,^^i,.uittkcii 
durcl. gckennzc.ci.ne.. das ^ Rcgcl»cn..i 

dc, Mmigcf;issbcwcgu..g bca. '^^^^^^^^^ ^,„,„ 

,,3, ,u ^S^g"^^^^^^^ ausgeb.ldc. 

:rrdc?;c;:^k;^u.^^^^^^^^^^ 
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der Sdiwcnkarmwcilc (29) bzw. dcm Lagcrbolzcn 
(46) des Schwcnkanncs (30. 44) der Kippvorrichiung 
Oder auf einem andercn sinngemass bcwcgtcn Tcil 
der Kippvorrichtung odcr der Schiiitung angcordnct 
isL 

4. Slcuercinriduung nach Palcntanspruch. da- 
durch gekennzeichnec dass der mil eincr Einschnu- 
ning versehcne Veniilkorper (17) dcs Rcgciventils 
(13) cine von seinem frcicn Ende ausgciicndc, axialc 
Bohning mil Querbohrung (18) aufwcist, die in die 
Einschntirung miindet und dass im Gcliause dcs Re- 
gclventiis (13) zwci Nulringdichtungcn (14, 15) an- 
gcordnct sind, zwischcn dcncn die Dnickmiitcllcitung 
(19) zum Kippryiinder (24) cinmundct, dcren cine 
Dichlung (15) den Vcntilkorper (17) standig dichicnd 
ymschlicsst, wogegcn die andere Dichtung (14) jc 
nach der Sleuerstdlung des Vcnliis (13) den mit der 
Dnickmittelzuieilung (12) vcrbundenen Gchause- 
raum im Zusammenwirken mil dem in sic eingrcifcn- 
den Vcntilkorper (17) abschiiesst, so dass dcm 
Druckmiltel lediglich der Durchfluss durch die axial- 
und qucrliegende Dohrung (18) gewahrt wird. odcr 
bei ausser EingriH bcfmdlichem Vcntilkorper (17) 
den Durchfluss durch den Gehiiuseraum freigibt. 

5. Steuereinrichtung nach Unteranspruch 2. da- 
durch gekennzeichnct, dass das Rcgclvcntil (13) mil 
einer auf die Kolbenfiache des Sleuerkolbcns (16) 
einwirkenden und ihn in seinem uniercn Tot pun ki 
hnitenden Druckfeder (62) ausgertistet isl, und dass 
die obere (jbenchletfbohrung (58) in der Wand dcs 
Hubkippzylinders (52) tiber eine Steuerleitung (60) 
unterhalb der unteren TolpunkOage des Sleuerkol- 
bcns (16) und die untere Ubenchleinrahrung (59) 
uber erne Steuerleitung (61) oberhalb der obercn Toi- 
punktlage des Steuerkolbens (16) an den Zylinder 
des Steuerkolbens (16) angeschlossen ist. 

6. Steuereinrichtung nach Patentanspruch. insbc- 
sondere fUr die Hubkippvorrichiungcn flir Miill- 
gefasse lum zusatzlichen Decinflusscn der Gcschwin- 
dtgkeit der Ruckwartsbewcgung des Mullgcfasscs und 
der Froniplatte. dadurch gckcnnzeichnct, dass cin zu- 
satzliches Veniil (87) inri eincm Kolben (88) und 
eincr Druckfeder (92) zur flctaligung seines • Vcntil- 
korper! (89) vorgcschen ist, das iibcr cin Rlickschlag- 
vcntil (95) und cine Verbindungsicitung (100) zur 
Dohrung (48) am Hubkippzylindcr (52) vom Druck- 
miltel beaufschlagi wird, so dass der mil eincr DUse 
(99) und mit ciner Liingsbohrung versehcne, unicr 
dem Druck einer Druckfeder (97) stehcnde Vcniil- 
kegei (96) des Ruckschlagveniiis (95) cin schnellercs 
Zufliessen des Dnickmitiels aus dem Hubkippzylin- 


dcr (52) zu dcm Vcniil (87) und cin langsameres Ab- 
riicsscn dcs Druckmittcls aus dcm Vcniil (87) zuriick 
zum Hubkippzylindcr (52) crmoglicht, sobald der 
Hubkippkoiben (53) hcim Einkip|icn bzw. beim Zu- 
riickschwenken des Mullgcfusses (32) cine Ubcr- 
schlcifbolirung iibcrsclilcift. 

1. Steuereinrichtung nach UiUeranspruch 6. da- 
durch gckennzcichnct. dass im Gchliusc dcs Vcntils 

(87) zwei Nulringdichtungcn (VO, 91) angcordnct » 
sind. dpren eine Dichtung (90) den Vcntilkorper (.89) 
standig dichtend umschliesst. wogcgen die andere 
Dichlung (91) je nach der Stcucrstellung dcs Kotbens 

(88) den durch cine Lcitung (94) mil eincr Boh- 
rung (57) am unteren Ende dcs Hubkippzylinders n 
(52) in Vcrbindung stchcnden Gchauscraum ini Zu- 
snmmenwirken mit dcm in die Dichtung (91) cingrei- 
fcndcn Vcntilkorper (89) von cincm mit eincm Filter 
(93) versehcnen Druckmittclcinlass abschiiesst odcr 
bei ausser Eingriff bcfindlichcm Vcntilkorper (89) to 
den Durciifluss durch den Gehiiuseraum freigibt. 

8. Steuereinrichtung nach Patcntnnspruch, da- 
durch gckennzcichnct, dass cine mit Bcdicnungs- 
knopfen (75. 84) versehcne Kombinaiion aus einem 
Absperrorgan (71) und eincm dahintcrgcschallctcn 
Zweiihanusichcrungsvcntil (80) nngeordnct ist, dcren 
zwischcn jc zwci Nulringdichtungcn (72, 73 bzw. 83. 
86) gicitend angeordnete Koibenschicber (74. 82) 
eijie Einschnurung (76. 85) aufweisen, die dcm Druck- 
niiuel erst bei gieiciizciiigcr iielaligung beider Ven- 
tile (71. 80) mil beiden Hnnden den Durchfluss zum 
Kippzy Under (24) gcwiihrcn. 

9. Steuereinrichtung nach Patenianspruch und 
Unteranspruch 3, dadurch gekcnnzcichnci, dass die 
Koibenschicber (74. 82) dcs Absperrorgans (71) und 
dcs Zweiihandsichcrungsvcntils (SO) je nach ihrcr 
Stellung den Druckmittcldurchfiuss durch die als 
Stcucrkanicn wirkendcn Nutringdichtungen (72. 83) 
uffncn und schliessen. 

10. Steuereinrichtung nach Patenianspruch und 
Unteranspruch 8. dadurch gckcnnzeichnct. dass das 
Absperrorgan l/I) in seiner Einschnurung (76) eine 
Querbohrung (77) aufweisl. an die sich in Richiung 
rum l3cdienungsknopf (75) dcs Absperrorgans cine 
LLingsbohrung r.nsciiiiessl. die durch eine zwciic 
Querbohrung -ill der SciiliesstcUung des Absperr- 
organs mil dcm Hohiraum in der mil einer Eniliiflung 
(78) versehcnen Abschlusskappc (79) in Vcrbindung 
stcht. 

Hans ZUUcr 
Vcrtrcier: A. Koinel. Ziirtch 
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